
“Professional in Rail Industry” 
มืออาชีพด้านระบบราง

นายศุภฤกษ์ สุดยอดประเสริฐ
หัวหน้ากลุ่มมาตรฐานโครงสร้างพ้ืนฐาน

กองมาตรฐานความปลอดภัยและบ ารุงทาง
กรมการขนส่งทางราง 

๒๒ มกราคม ๒๕๖๓
โรงแรมดเิอมเมอรัลด์



วิสัยทัศน์ พันธกิจ
ของกรมการขนส่งทางราง

วิสัยทัศน์
“เป็นองค์กรก ำกับดูแลระบบกำรขนส่งทำงรำง เพ่ือยกระดับควำมปลอดภัยและ

คุณภำพกำรให้บริกำรระดับสำกล”

พันธกิจ
1. เสนอแนะนโยบำย มำตรกำร มำตรฐำน และจัดท ำแผนกำรพัฒนำกำรขนส่งทำง

รำงและขับเคลื่อนให้เกิดผลในกำรปฏิบัติ
2. พัฒนำมำตรฐำนและก ำกับดูแลกำรขนส่งทำงรำงให้เป็นไปตำมมำตรฐำนสำกล
3. ก ำกับดูแลกำรขนส่งทำงรำงให้เป็นไปตำมกฎหมำย
4. พัฒนำคุณภำพกำรให้บริกำรสู่ควำมเป็นเลิศ
5. ปฏิบัติงำนด้วยหลักธรรมำภิบำล ตอบสนองผู้มีส่วนได้เสียทุกฝ่ำย

ขร. จัดตั้งตาม พรบ. ปรับปรุงกระทรวง ทบวง กรม (ฉบับที่ 18) พ.ศ. 2562
ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เมื่อวันที่ 14 เมษายน 2562 มีผลบังคับใช้ตั้งแต่วันถัดจากวันประกาศเป็นต้นไป



ภารกิจ
ของกรมการขนส่งทางราง

ภารกิจ
กำรเสนอแนะนโยบำย  ยุทธศำสตร์  และแผนกำรพัฒนำด้ำนกำรขนส่งทำงรำง  
กำรก ำกับดูแลมำตรฐำนและระเบียบ ทำงด้ำนควำมปลอดภัย  กำรบ ำรุงทำง  
และกำรประกอบกิจกำร วำงแผนโครงข่ำย  พัฒนำโครงสร้ำง พ้ืนฐำนทำงรำง
ของประเทศให้มีโครงข่ำยที่สมบูรณ์ครอบคลุมทั่วทั้งประเทศ  เชื่อมต่อกับกำรขนส่ง
ระบบอ่ืน และประเทศเพ่ือนบ้ำน  รวมทั้งมีกำรศึกษำและพัฒนำให้เกิดนวัตกรรมขึ้น
ในระดับประเทศและ ระดับภูมิภำค  เพ่ือให้ประชำชนได้รับควำมสะดวก  รวดเร็ว  
และปลอดภัยในกำรเดินทำง  

ตามกฎกระทรวงแบ่งส่วนราชการกรมการขนส่งทางราง กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 
2562 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เมื่อวันที่ 2 พฤษภาคม 2562



2.

ด้านการพัฒนาโครงข่าย

3.

ด้านมาตรฐาน
กำรก่อสร้ำง 

กำรปฏิบัติกำร  
กำรซ่อมบ ำรุง

4.

ด้านก ากับ
การก่อสร้าง 

กำรปฏิบัติกำรเพ่ือ 
ควำมปลอดภัย 
มีประสิทธิภำพ
และเป็นสำกล

5.

ด้านเศรษฐกิจ 
เพ่ือวำงกรอบอัตรำรำคำ

ค่ำโดยสำร และ 
กำรลงทุน

1.

ด้านติดตาม 
ประเมินผล กำรด ำเนิน

โครงกำร และกิจกำรพิเศษ 
เช่น รถไฟควำมเร็วสูง

ภารกิจหลัก 5 ด้าน
ของกรมการขนส่งทางราง



โครงข่ายทางรถไฟ ระยะทาง

• สายเหนือ 781 km

• สายตะวันออกเฉียงเหนือ 1,092 km

• สายตะวันออก 527 km

• สายใต้ 1,569 km 

• สายแม่กลอง 65 km

ครอบคลุม 47 จังหวัด
ระยะทาง 4,041 กม.

Double Track

Legend
Single Track

Triple Track

ทางเดี่ยว 3,382 km. (83.7%)

ทางคู่ 552 km.  (13.7%)

สามทาง 107 km.  (2.6%)
Chord line ในโครงการทางคู่ ฉะเชิงเทรา-แก่งคอย 7.1 กม.
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แผนพัฒนารถไฟทางคู่
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ล าดับ เส้นทาง ระยะทาง (กม.)
ค่าลงทุน 

(ล้านบาท)
ความพร้อมของโครงการ

แผนระยะเร่งดว่น (2560-2564) 993 123,248.85

1 ฉะเชิงเทรา -คลองสิบเก้า -แก่งคอย 106 10,673.39

อยู่ระหว่างก่อสร้าง

2 ชุมทางถนนจริะ - ขอนแก่น 187 24,064.00

3 ประจวบคีรีขันธ์ - ชุมพร 167 14,935.90

4 ลพบุรี - ปากน ้าโพ 148 20,679.98

5 มาบกะเบา - ชุมทางถนนจิระ 132 27,453.80

6 นครปฐม - หัวหิน 169 18,502.70

7 หัวหิน - ประจวบคีรีขันธ์ 84 6,939.08

แผนระยะกลาง (2565-2569) 1,549 280,466.14

1 ปากน ้าโพ – เด่นชัย* 281 62,859.74

อยู่ระหว่างเสนอ

ครม. อนุมัติโครงการ

(ธ.ค.62)

2 ขอนแก่น – หนองคาย* 167 26,663.36

3 ชุมทางถนนจิระ – อุบลราชธานี* 308 37,527.10

4 ชุมพร – สุราษฎร์ธานี* 168 24,294.36

5 สุราษฎร์ธานี - ชุมทางหาดใหญ่ –

สงขลา*

321 57,375.43

6 ชุมทางหาดใหญ่ - ปาดังเบซาร*์ 45 6,661.37

7 เด่นชัย – เชียงใหม่* 189 56,837.78

8 ชุมทางศรีราชา - มาบตาพุด 70 8,247.00 อยู่ระหว่างท้า FS/ออกแบบรายละเอียด

แผนระยะยาว (2570-2579) 390 57,373.00

1 ชุมทางคลองสิบเกา้ - อรัญประเทศ 174 26,100.00 -

2 ชุมทางหาดใหญ่ – สุไหงโก-ลก 216 31,273.00 -

รวม 2,932 461,087.99

หมายเหต ุ :   *แผนปฏบิตั ิการดา้นคมนาคมขนสง่ ร ะยะเร ่งด ่วน  พ .ศ. 2562 (Action Plan)  

ก่อสร้างแล้วเสร็จ



ล าดับ เส้นทาง ระยะทาง (กม.)
ค่าลงทุน 

(ล้านบาท)
ความพร้อมของโครงการ

แผนระยะเร่งดว่น (2560-2564) 841 197,529.13

1 เด่นชัย – เชียงของ* 323 85,345.00 ครม. อนุมัติโครงการ 31 ก.ค.61

2 บ้านไผ่ – นครพนม* 355 67,965.33 ครม. อนุมัติโครงการ 28 พ.ค.62

3 สุราษฎร์ธานี – ท่านุ่น 163 44,218.80 ออกแบบรายละเอยีดแล้วเสร็จ

แผนระยะกลาง (2565-2569) 642 184,746.00

1 นครสวรรค์ – ก้าแพงเพชร – ตาก –

แม่สอด

256 96,785.00 ศึกษาความเหมาะสมแลว้เสร็จ

รอออกแบบรายละเอียดปี 63

2 กาญจนบุรี – บ้านภาชี

(เชื่อมแหลมฉบัง)

221 41,771.00 ของบปี 2564 ท้า FS

3 สงขลา – ปากบารา 142 43,140.00 กก.วล. เห็นชอบรายงาน EIA

4 ชท.บ้านภาชี – อ.นครหลวง 23 3,050.00 -

แผนระยะยาว (2570-2579) 867 160,602.66

1 มาบตาพุด – ระยอง – จันทบุรี – ตราด 197 34,649.00 อยู่ระหว่างศึกษาความเหมาะสม/

ออกแบบรายละเอยีด

2 นครสวรรค์ – บ้านไผ่ 291 47,712.00 อยู่ระหว่างศึกษาความเหมาะสม

3 อุบลราชธานี – ช่องเม็ก 87 9,197.00 ของบปี 2564 ท้า FS

4 กาญจนบุรี – บ้านพุน ้าร้อน 36 6,497.00 ของบปี 2564 ท้า FS

5 ทับปุด – กระบ่ี 68 15,223.00 ของบปี 2564 ท้า FS

6 สุราษฎร์ธานี – ดอนสัก 79 18,102.00 ออกแบบรายละเอยีดแล้วเสร็จ

7 ชุมพร – ระนอง 109 29,222.66
ทบทวนผลการศึกษาความ

เหมาะสม

รวม 2,350 542,877.79

แผนพัฒนารถไฟทางสายใหม่
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หมายเหต ุ :   *แผนปฏบิตั ิการดา้นคมนาคมขนสง่ ร ะยะเร ่งด ่วน  พ .ศ. 2562 (Action Plan)  



โครงการก่อสร้างรถไฟเส้นทางสายใหม่
เด่นชัย – เชียงราย – เชียงของ 323 กม.

ครม.อนุมัติด าเนินโครงการ เมื่อวันที่ 31 ก.ค. 2561
งบประมาณ 85,345 ล้านบาท

ขณะนี้อยู่ระหว่างขอรับจัดสรรงบปี 2563
เพ่ือเป็นค่าจ้างที่ปรึกษาจัดการประกวดราคา และเวนคืนที่ดิน 

บ้านไผ่ – มุกดาหาร – นครพนม 355 กม.
งบประมาณ 66,848.33 ล้านบาท

ครม.อนุมัติโครงการฯ เมื่อ 28 พ.ค. 2562
ขณะนี้อยู่ระหว่างขอรับจัดสรรงบปี 2563

เพ่ือเป็นค่าจ้างที่ปรึกษาจัดการประกวดราคา และเวนคืนที่ดิน 
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9

เพิ่มความจทุาง

ลดระยะเวลาเดินทาง

เพิ่มความเรว็และความปลอดภยั

ลดปัญหาจดุตดัถนนกับทางรถไฟ 

เช่ือมโยงโครงข่ายการคมนาคมพ้ืนฐานอ่ืน ๆ

แผนพฒันารถไฟทางคู่และทางสายใหม่

ทางคู่ระยะเรง่ดว่น

7 เสน้ทาง ระยะทาง 993 กิโลเมตร

อยูร่ะหว่างการก่อสรา้ง 5เสน้ทาง / แลว้เสร็จ 2 เสน้ทาง

ทางคู่ ระยะท่ี 2

7 เสน้ทาง ระยะทาง 1,479 กิโลเมตร 

(ไม่รวมเสน้ทาง ศรรีาชา-มาบตาพดุ)

ทางสายใหม่

2 เสน้ทาง ระยะทาง 678 กิโลเมตร

ทางสายใหม่ ระยะถดัไป

1. แม่สอด – ตาก – ก าแพงเพชร – นครสวรรค์

2. นครสวรรค ์– บา้นไผ่

3. ศรสีะเกษ – ยโสธร – รอ้ยเอ็ด

4. อุบลราชธานี – ช่องเม็ก

5. กาญจนบุร ี– บา้นพนุ ้ารอ้น

6. กาญจนบุร ี– สุพรรณบุร ี– ชุมทางบา้นภาชี

7. ศรรีาชา – ระยอง

8. มาบตาพดุ  - ระยอง – จนัทบุร ี– ตราด

9. ชุมพร – ระนอง

10. สุราษฎรธ์านี – พงังา – ทา่นุ่น

11. สุราษฎรธ์านี – ดอนสกั

12. ทบัปุด - กระบ่ี

เพ่ิมเสน้ทางรถไฟสายใหม่ อีก 12 เสน้ทาง

มีระยะทางใหบ้ริการเพ่ิมข้ึนอีก 2,419 กม. 

เพ่ิมจงัหวดัท่ีทางรถไฟผ่านจาก 47 จงัหวดั เป็น 61 จงัหวดั

การพฒันาโครงสรา้งพ้ืนฐานถึงปี 2566



ล าดับ เส้นทาง
ระยะทาง 
(กม.)

งบประมาณ 
(ล้านบาท)

ความพร้อมของโครงการ

แผนระยะเร่งดว่น (2560-2564) 1,247 968,069.95

1 กรุงเทพฯ – นครราชสีมา 252 179,413.00 อยู่ระหว่างก่อสร้าง

2 กรุงเทพฯ – ระยอง 260 260,083.36

ระยะที่ 1 รถไฟความเร็วสูงเชื่อมตอ่ 3 สนามบิน
แบบไร้รอยต่อ (ดอนเมือง-สุวรรณภูมิ-อู่ตะเภา)*

220 224,544.36 รอลงนามในสัญญา
ให้เอกชนร่วมลงทุน

ระยะที่ 2 ช่วงอู่ตะเภา-ระยอง 40 35,539.00 อยู่ระหว่างจัดจ้างที่ปรึกษา
ท้า FS/DD

3 กรุงเทพฯ – พิษณุโลก* 380 276,226.00 กก.วล. เห็นชอบรายงาน 
EIA/หารือรูปแบบการลงทุน

4 นครราชสีมา – หนองคาย* 355 252,347.59 อยู่ระหว่างออกแบบ
รายละเอียดงานโยธา

แผนระยะกลาง (2565-2569) 499 334,291.88

1 กรุงเทพฯ – หัวหิน 211 101,880.00 พิจารณารายงาน EIA /
จัดท้ารายงาน PPP

2 พิษณุโลก – เชียงใหม่ 288 232,411.88 ออกแบบกรอบรายละเอียด

แผนระยะยาว (2570-2579) 759 432,329.00

1 หัวหิน – สุราษฎร์ธานี 424 235,162.00 ศึกษาความเหมาะสม
เบื องต้น

2 สุราษฎร์ธานี – ปาดังเบซาร์ 335 197,167.00 ศึกษาความเหมาะสม
เบื องต้น

รวม 2,505 1,734,690.83

แผนพัฒนารถไฟความเร็วสูง
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หมายเหต ุ :   *แผนปฏบิตั ิการดา้นคมนาคมขนสง่ ร ะยะเร ่งด ่วน  พ .ศ. 2562 (Action Plan)  



กำรเดินรถด้วยระบบไฟฟ้ำ (Electrification)

ฉะเชิงเทรา

อยุธยา
นครปฐม

พัทยา

หัวหิน

ปากน  ้าโพ

ชุมทางถนนจิระ

ขอนแก่น
พิษณุโลก

ชุมพร

พัฒนาและปรบปรงโครงขา่ยรถไฟขนาดทาง
1 เมตร ให้เดินรถไฟด้วยระบบไฟฟ้า
เพื่อเชื่อมโยง

โครงขายรถไฟชานเมองสายสแดง รัศมี 100 กม. 
รอบกรงุเทพฯ

แผนการเดินรถไฟด้วยระบบไฟฟ้า ระยะที่ 1
รัศมี 250 กม. รอบกรงุเทพฯ

แผนการเดินรถไฟด้วยระบบไฟฟ้า ระยะที่ 2
รัศมี 500 กม. รอบกรุงเทพฯ

157

จากการศึกษาพบว่า ระบบไฟฟ้าจะมีต้นทุน
ถูกกว่าดีเซล 25-30% และลดค่าซ่อมบ ารุง
โครงสร้างพื้นฐานประมาณ 2-5%



โครงข่ายรถไฟฟ้าฯ
ปัจจุบันเปิดให้บริการ 5 สายทาง 

ระยะทาง 153.12 กิโลเมตร
จ านวน 111 สถานี (ณ ม.ค.63)

(นับสถานีร่วมแยกจากกัน)
สาย ระยะทาง(กม.) สถานี

เขียวอ่อน 
(สุขุมวิท)

39.45 35
(พญาไท.สยาม

,อโศก)

เขียวเข้ม
(สีลม)

14.67 13
(สยำม,ศำลำแดง,

บำงหว้ำ)

น้ ำเงิน 48 37
(จตุจักร,เพชรบุรี,

สุขุมวิท,สีลม,บำงหว้ำ)

ARL 28 8
(พญำไท)

ม่วง 23 16
(เตำปูน)

รวม 153.12 111
หมายเหตุ : สีเขียว รวมถึงสถานีม.เกษตรศาสตร์
ถ้าตัดสถานีสยามและเตาปูน ที่เป็นสถานีร่วมเหลือ 109 สถานี

มี 6 Depot
(หมอชิต,พระราม9, คลองตัน, คลองบางไผ่,เคหะสมุทรปราการ

,เพชรเกษม 48)







โครงข่ายระบบขนส่งมวลชนทางราง
ในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล
ระยะที่ 2 (M-MAP2)



นครราชสีมา
ระบบรถไฟฟา้รางเบา 
(Light Rail Transit : LRT)
รฟม. ด าเนินการ 
อยู่ระหว่างจ้างศกึษาDD/EIA/PPP
เริ่มงาน 1 มิ.ย.62 เวลา 12 เดือน
ก้าวหน้า 40% PP1 เมื่อ 28 ส.ค.62  จะ
ประชุมกลุ่มย่อยครัง้ที ่1
ในวันที่ 19-20 พ.ย.62  

อุดรธานี
ระบบรถโดยสารไฟฟา้ (EV Bus)
- สนข. ศึกษาแล้วเสร็จเมื่อ ก.ค.62
- สนข.อยู่ระหว่างเสนอ คค. เพื่อพิจารณา
มอบหมายให้ ขบ. พิจารณาด าเนินการตอ่ไป 

หาดใหญ่ จ.สงขลา
ระบบ MONORAIL
อบจ. สงขลา รับผิดชอบด าเนินการ
- อยู่ระหว่างปรับปรุงรายงาน PPP ให้
สอดคล้องกับ พ.ร.บ. การร่วมลงทนุฯ
พ.ศ. 2562  ก่อนเสนอ มท. และ สคร.ต่อไป

พิษณุโลก
Auto Tram
รฟม. รับผิดชอบด าเนินการ
- สนข. ศึกษาแล้วเสร็จ
- ปัจจุบัน รฟม.เสนอเรื่อง ร่าง 
พ.ร.ฎ.ก าหนดจังหวัดให้ รฟม. 
ด าเนินกิจการรถไฟฟ้า (ฉบับที่
. . . ) พ.ศ.. . ให้ คค. แล้ว อยู่
ระหว่าง คค. พิจารณา ก่อน
เสนอ ครม.พิจารณาตามล าดับ 

เชียงใหม่
ระบบรถไฟฟา้รางเบา

(Light Rail Transit : LRT) 
รฟม. ด าเนินการ

อยู่ระหว่างจ้างศกึษา DD/EIA/PPP
เริ่มงาน 1 พ.ค.62 เวลา 12 เดือน

ก้าวหน้า 48 % PP1 เมื่อ 31 ก.ค.62
จะประชุมกลุ่มย่อยครัง้ 2
ในวันที่ 21-22 พ.ย. 62

การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ
ในเมืองใหญ่ (ณ สิ้นธ.ค. 2562)

ขอนแก่น
ระบบรถไฟฟา้รางเบา
(Light Rail Transit : LRT)
จ.ขอนแก่นเป็นผู้พัฒนา
และบริหารจัดการ
-จ.ขอนแก่น อยู่ระหว่างการเจรจา
ขอใช้พื้นที่จากหน่วยงานทีเ่กี่ยวข้อง 
ก าหนดจัด PP เสนอผลการศึกษา
ทบทวนแบบ ในวันที่ 14 พ.ย.62 

ภูเก็ต
ระบบรถไฟฟา้รางเบาขนาด
เล็ก (Tram)
รฟม. รับผิดชอบด าเนินการ
- จัดท ารายงาน PPP แล้วเสร็จ อยู่
ระหว่างเตรียมเสนอ คกก.รฟม. ใน
วันที่ 19 พ.ย.62
- อยู่ระหว่างปรับแบบและปรับปรงุ
รายงาน EIA



แก้ไขปัญหาเดิม

การผลักดันนโยบายให้เป็นรูปธรรม

เสริมสร้าง

ความเชื่อมั่น

ผลักดัน

นโยบาย คค.
• พัฒนำกำรคมนำคมระบบรำง     

เป็นระบบรำงคู่ เพิ่มกำรขนส่ง     
ระบบรำงขึ้น 30% ภำยในเวลำ 
3 ปี เป็นระบบหลักของกำร
ขนส่งสินค้ำ

• สนับสนุนภำคเอกชนเป็นผู้ร่วม
ให้บริกำร เดินรถ เพื่ อ ให้ เป็น
ป ร ะ โ ย ช น์ แ ก่ ป ร ะ ช ำ ช น
ผู้ใช้บริกำรสูงสุด

• กำรให้บริกำรผู้โดยสำร
• กำรบริหำรจัดกำร
• กำรขนส่งสินค้ำ

• พัฒนำระบบอำณัติสัญญำณ (Signalling)
• เร่งติดตั้งระบบกำรสื่อสำรท่ีมีประสิทธิภำพ
• เร่งจัดท ำแผนพัฒนำ CY 13 แห่งในปัจจุบัน และอีก 9 แห่งในโครงกำรทำงคู่ ระยะที่ 1

เพื่อใช้ประโยชน์อย่ำงสูงสุด
• ในปี 2563 ขร./รฟท. จะด ำเนินกำรทดสอบควำมสนใจของเอกชน (Market Sounding) 

ในกำรร่วมเดินรถ
• เร่งแก้ไขปัญหำเรื่องใบอนุญำตขับขี่รถไฟ
• ก ำหนดค่ำเช่ำใช้โครงสร้ำงพื้นฐำนท่ีเป็นธรรม



2. กองกฎหมาย
ข้าราชการ (5)

พนักงานราชการ (1)

อธิบดี (1)

รองอธิบดี (1)

กลุ่มพัฒนาระบบบริหาร
ข้าราชการ (1)

กลุ่มตรวจสอบภายใน 
ข้าราชการ (2)

1. ส านักงานเลขานุการกรม
ข้าราชการ (16)

พนักงานราชการ (1)

4. กองมาตรฐานความปลอดภัยและบ ารุงทาง
ข้าราชการ (13)

3. กองก ากับกิจการขนส่งทางราง
ข้าราชการ (10)

พนักงานราชการ (1)

5. กองยุทธศาสตร์และ
แผนงาน

ข้าราชการ (15)
พนักงานราชการ (1)

ข้าราชการ  (64)
พนักงานราชการ (4)

โครงสร้างของกรมการขนส่งทางราง
1 ส านัก 4 กอง 2 กลุ่ม 





โครงการและภารกิจในปีงบประมาณ 2562

ผลการ
ด าเนินงาน

พัฒนำ 
Application 

เพ่ือให้ข้อมูลกำร
เดินทำงรถไฟฟ้ำ

กำรจัดท ำ
กฎหมำยร่ำง 

พ.ร.บ. 
กำรขนส่ง
ทำงรำง

กำรเตรียมตวำม
พร้อมในกำร

จัดท ำกฎหมำย
ล ำดับรอง

กำรเพ่ิมองค์
ควำมรู้ และ

เทคโนโลยีด้ำน
ระบบรำง

กำรจัดท ำ
หลักเกณฑ์กำร
ออกใบอนุญำต

กำรปรับปรุงสิ่ง
อ ำนวยควำม
สะดวกบริเวณ

สถำนี

กำรแก้ไขปัญหำ
ควำมเดือดร้อน

ของประชำชนโดย
กำรเพิ่มจุดหยุด
รับ-ส่งผู้โดยสำร.

กำรปรับปรุง
ด้ำนกำยภำพใน
กำรเดินทำงของ
ผู้โดยสำรบริเวณ

สถำนี

แนวทำงกำร
ปรับลดค่ำอัตรำ

ค่ำโดยสำร
รถไฟฟ้ำ



ผลการจัดท าร่างพระราชบัญญัติ
การขนส่งทางราง พ.ศ. ....

ในปีงบประมาณ 2562
(ไม่ใช้งบประมาณ)

หน่วยงาน การด าเนินงาน ว/ด/ป

กระทรวงคมนำคม เสนอร่ำงพระรำชบัญญัติกำรขนส่งทำงรำง พ.ศ. ....
ต่อคณะรัฐมนตรีเพื่อพิจำรณำ

วันที่ 6 ธันวำคม 2559

ส ำนักงำนเลขำธิกำรคณะรัฐมนตรี แจ้งยืนยันมติคณะรัฐมนตรี อนุมัติหลักกำรร่ำงพระรำชบัญญัติ
กำรขนส่งทำงรำง พ.ศ. .... ตำมท่ีกระทรวงคมนำคมเสนอ
และส่งให้ส ำนักงำนคณะกรรมกำรกฤษฎีกำตรวจพิจำรณำ

วันที่ 28 ธันวำคม 2559
(ครม. มีมติเมื่อวันที่ 27 ธันวำคม 2559)

ส ำนักงำนคณะกรรมกำรกฤษฎีกำ
(คณะที่ 4)

ตรวจพิจำรณำร่ำงพระรำชบัญญัติกำรขนส่งทำงรำง พ.ศ. ....
ร่วมกับผู้แทนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้อง

ประชุมครั้งแรกเมื่อวันที่ 23 มกรำคม 2560
ถึงปัจจุบัน (ครั้งที่ 191 เมื่อวันที่ 28 ตุลำคม 

2562)

กรมกำรขนส่งทำงรำง จัดท ำแผนกฎหมำยล ำดับรอง เพ่ือรองรับกำรด ำเนินกำร
ตำมร่ำงพระรำชบัญญัติกำรขนส่งทำงรำง พ.ศ. ....

(ฉบับวันที่ 16 สิงหำคม 2562 กฎหมำยล ำดับรองรวม 74 ฉบับ)

พ.ศ. 2560 - ปัจจุบัน



การจัดท าหลักเกณฑ์การออกใบอนุญาตขับรถไฟ
(ไม่ใช้งบประมาณ)

– แนวทางและหลักเกณฑ์การออกใบอนุญาตขับรถไฟ รถไฟฟ้า และรถไฟความเร็วสูง

– คุณสมบัติของผู้รับใบอนุญาตขับรถไฟ รถไฟฟ้า และรถไฟความเร็วสูง

– ระเบียบ ประกาศ ข้อบังคับที่เกี่ยวข้องกับการออกใบอนุญาตขับรถไฟ รถไฟฟ้า และรถไฟ
ความเร็วสูง

• เพิ่มควำมปลอดภัยที่เกี่ยวข้องกับชีวิตและทรัพย์สินของผู้โดยสำรและสำธำรณชน 
• เพิ่มโอกำสให้เอกชนเข้ำมำมีส่วนร่วมในกำรเดินรถและใช้ส่งสินค้ำมำกขึ้น
• สร้ำงควำมมั่นใจในกำรลงทุนรถขนส่งทำงรำงในกำรขนส่ง



โครงการสัมมนาเชิงปฏิบัติการ “การพัฒนามาตรฐานระบบราง”

1. ผู้เข้ำร่วมกำรสัมมนำมีควำมรู้ ควำมเข้ำใจเกี่ยวกับองค์ควำมรู้/
เทคโนโลยี/มำตรฐำนด้ำนระบบรำงเพิ่มขึ้น

2. ผู้ เข้ำร่วมกำรสัมมนำแลกเปลี่ยนประสบกำรณ์ และให้
ข้อคิดเห็นหรือข้อเสนอแนะ ส ำหรับกำรน ำองค์ควำมรู้หรือ
เทคโนโลยีด้ำนระบบรำง มำประยุกต์ใช้กับหน่วยงำนที่
เกี่ยวข้องในประเทศไทย

• มีจัดกำรสัมมนำเชิงปฏิบัติกำร ที่โรงแรมรอยัลปริ๊นเซส หลำนหลวง 
เมื่อวันที่ 13 กันยำยน 2562 มีผู้เข้ำร่วม 65 คน

• โดยได้ด ำเนินกำรเบิกจ่ำยเรียบร้อยแล้ว



สถานะปัจจุบัน : กรมการขนส่งทางรางอยู่ระหว่างเตรียมการจัด Market Sounding เพื่อส ารวจความสนใจของ
ผู้ประกอบการเอกชนต่อแนวทางการพัฒนาอุตสาหกรรมระบบรางในประเทศไทย ก่อนเสนอ คค. พิจารณา น าเสนอ 
ครม. พิจารณาต่อไป



โครงการภายใต้แผนงานพื้นฐาน
• ค่ำจ้ำงศึกษำกำรจัดท ำมำตรฐำนระบบไฟฟ้ำและระบบอำณัติ

สัญญำณ ระยะที่ 1 (โครงข่ำยรถไฟสำยประธำนของประเทศ
ไทย)
งบประมำณทั้งสิ้น    14,323,400 บำท 
ปี 2563 ตั้งงปม.              2,864,700 บำท 
ปี 2564 งบผูกพันงปม.     20,000,000 บำท  

• ค่ำจ้ำงศึกษำกำรก ำกับกำรใช้ประโยชน์รำง
และจัดท ำกฎระเบียบ เพื่อรองรับกำรขนส่งทำงรำง
ในเส้นทำงหลักของประเทศและระหว่ำงประเทศ
งบประมำณทั้งสิ้น    20,200,000 บำท 
ปี 2563 ตั้งงปม.              4,040,000 บำท 
ปี 2564 งบผูกพันงปม.     16,160,000 บำท  

• ค่ำจ้ำงศึกษำ วิเครำะห์ ประเภทและคุณลักษณะของรถ
ขนส่งทำงรำงให้สอดคล้องกับโครงสร้ำงพื้นฐำนด้ำน
กำรขนส่งทำงรำง
งบประมำณทั้งสิ้น    9,706,500 บำท 
ปี 2563 ตั้งงปม.             1,941,300 บำท 
ปี 2564 งบผูกพันงปม.     7,765,200 บำท  

โครงการภายใต้แผนงานด้านบูรณาการ
• ค่ำจ้ำงศึกษำระบบก ำกับดูแลกิจกำรขนส่ง

ทำงรำงส ำหรับประเทศไทย (งบผูกพัน ปี 2562)
งบประมำณทั้งสิ้น           15,800,000 บำท 
ปี 2562 ตั้งงปม.              6,324,900 บำท 
ปี 2563 งบผูกพันงปม.     9,475,100 บำท  

• ค่ำจ้ำงศึกษำกำรพัฒนำระบบก ำกับดูแลควำมปลอดภัย
และควำมมั่นคงของกำรขนส่งทำงรำง
งบประมำณทั้งสิ้น           25,000,000 บำท 
ปี 2563 ตั้งงปม.              5,000,000 บำท 
ปี 2564 งบผูกพันงปม.     20,000,000 บำท

•

โครงการงบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2563

รายการ
ค่าจ้างที่
ปรึกษา 
จ านวน  

5 รายการ 

งบประมาณของ 5 โครงการ รวมเป็นเงินจ านวนทั้งสิ้น 23,321,100 บาท 



สถาบันวิจัยและพัฒนาฯ

2. ภารกิจวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยี
ระบบราง

4. ภารกิจออกใบรับรอง

คค. /สนข.
/ กรมรางฯ

เทคโนโลยี
ต่างประเทศ

หน่วยวิจัย
และ

พัฒนา

หน่วยงาน
ด้าน

มาตรฐาน

ทดสอบ
และ

ทดลอง
อุตสาหกรรม
ระบบราง

การพัฒนา
ทรัพยากร

บุคคล

ผลลัพธ์
• ยกระดับงานวิจัย บุคลากร และอุตสาหกรรมภายในประเทศ โดยมีการกลุ่มของหน่วยงาน 

ด าเนินการภายใต้ยุทธศาสตร์เดียวและมีการถา่ยทอดเทคโนโลยีแก่ภาคอุตสาหกรรม
•ศูนย์ข้อมูลด้านเทคโนโลยีระบบราง

1. ภารกิจวิจัยยุทธศาสตร์การพัฒนา
เทคโนโลยีระบบราง

3. ภารกิจถ่ายทอดเทคโนโลยี

องค์การมหาชนที่จัดตั้งตาม พ.ร.ฎ. ภายใต้การก ากับดูแลของ คค.

26

แนวทางการด าเนินการของสถาบนัวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีระบบราง

ด้าน
การ
วิจัย
และ
พัฒนา

ภารกิจสนับสนุน
กรมรางฯ



1. ภารกิจวิจัยยุทธศาสตร์การพัฒนาเทคโนโลยีระบบราง

ยุทธศาสตร์ชาติ/นโยบายรัฐบาล

กระทรวงคมนาคม
สถาบันวิจัยและพัฒนาฯ

1. ภารกิจวิจัยยุทธศาสตร์การพัฒนา
เทคโนโลยีระบบราง

สนข./กรมรางฯ

หน่วย
วิจัย
และ

พัฒนาหน่วยงา
นด้าน

มาตรฐา
น

ทดสอบ
และ

ทดลอง

อุตสาหกรร
มระบบราง

การ
พัฒนา

ทรัพยากร
บุคคล

ศูนย์ข้อมูลด้านเทคโนโลยีระบบราง

ต่างประเทศ

- แผนการพัฒนาบุคลากร
- แผนการถ่ายทอดเทคโนโลยี
- -แผนการพัฒนาทรัพยากรบุคคล

1

2
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2. ภารกิจวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีระบบราง และ 3. ภารกิจการถ่ายทอดเทคโนโลยี

สถาบันวิจัยและพัฒนาฯ

2. ภารกิจวิจัยและพัฒนา
เทคโนโลยีระบบราง

หน่วย
วิจัย
และ

พัฒนา

หน่วยงา
นด้าน

มาตรฐา
น

ทดสอบ
และ

ทดลอง

อุตสาหกรร
มระบบราง

การ
พัฒนา

ทรัพยากร
บุคคล

ศูนย์ข้อมูลด้านเทคโนโลยีระบบราง

ต่างประเทศ3. ภารกิจถ่ายทอดเทคโนโลยี

ด าเนินการถ่ายทอด
เทคโนโลยี

บทเรียน/ แนวทางแก้ไข/ 
เทคโนโลยีที่จะเกิดในอนาคต

1

2
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ภารกิจออกใบรับรอง (ทักษะ)

ร่าง พ.ร.บ. การขนส่งทางราง พ.ศ. .... ( 13/7/2561)
มาตรา ผ/4 ผู้ประจ าหน้าที่ต้องได้รับหนังสือรบัรองทักษะตามประเภทของการปฏิบตัิหน้าที่ตามใบอนุญาตหรือจาก

หน่วยงาน
ที่สถาบันที่กรมการขนส่งทางรางให้การรับรอง

การรับรองหน่วยงานหรือสถาบนัตามวรรคหนึ่ง ให้เป็นไปตามหลักเกณฑแ์ละวิธีการที่ก าหนดในกฎกระทรวง
มาตรา ผ/2 ผู้ประจ าหน้าที่ของรถไฟหรือรถไฟฟ้า แบ่งประเภทได้ดังต่อไปนี้
(1) พนักงานขับรถ
(2) หัวหน้าพนักงานควบคุมการเดินรถในศูนย์ควบคุมการเดินรถ
(3) หัวหน้าพนักงานควบคุมการปฏิบัติการในศูนย์ซ่อมบ ารุง
(4) นายสถานี
(5) ผู้ประจ าหน้าที่อื่นตามที่ก าหนดในกฎกระทรวง
ผู้ประสงค์

หน่วยงาน
สนับสนุน

อบรม/

ทดสอบ

กรมรางฯ 
ออกใบรับรอง
ผู้ประจ าหน้าที่

ขอทดสอบ





สถาบันวิจัย
และพัฒนาฯ

ออกใบรับรองทักษะ
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ภารกิจออกใบรับรอง (มาตรฐาน)

ผู้ประกอบการ

หน่วยงาน
สนับสนุน

ตรวจสอบ กรมรางฯ 



สถาบันวิจัย
และพัฒนาฯ

ออกหนังสือรับรอง
Operator

กรมรางฯ 
มาตรฐานระบบราง

ออกประกาศให้สถาบันฯ ออกใบรับรองมาตรฐานแต่ละด้านให้ผู้ประกอบการทีผ่่าน
การตรวจสอบแต่ละด้านจากหน่วยสนบัสนุนทีก่ าหนด
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แนวทางการด าเนินการของสถาบนัวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีระบบราง (ต่อ) : โครงสร้างสถาบันฯ

คณะกรรมการสถาบันวิจัยฯที่ปรึกษาฯ

รองผู้อ านวยการฯ

คณะอนุกรรมการตรวจสอบและติดตามประเมินผล

งานตรวจสอบภายใน กลุ่มภารกิจอ านวยการ

คณะอนุกรรมการบริหารงานบคุคล

รองผู้อ านวยการฯผู้เชี่ยวชาญ

ส านักพัฒนารับรองคุณภาพ

ส านักวิจัยและพัฒนา

ส านักพัฒนาบุคลากร

ส านักยุทธศาสตร์

ส านักวิเคราะห์และติดตาม
ประเมินผล

กลุ่มพัฒนาระบบบริหาร

ส านักสื่อสารองค์กร

ศูนย์ข้อมูลเทคโนโลยีระบบราง

ผู้อ านวยการ

(ภารกิจวิจัยยุทธศาสตร์พัฒนาเทคโนโลยีระบบราง)

(ภารกิจวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีระบบราง)

(ภารกิจถ่ายทอดเทคโนโลย)ี

(ภารกิจออกใบรับรองฯ)
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(ร่าง) อ านาจหน้าที่ของสถาบันวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยี

3.1 ส ารวจ ศึกษา วิเคราะห์ และประเมินความต้องการด้านเทคโนโลยีระบบราง เพื่อเสนอแนะนโยบายและแผนในการก าหนด
ทิศทางงานวิจัย การพัฒนาบุคลากร การพัฒนาระบบการทดสอบและการทดลอง และกลไกการถ่ายทอดเทคโนโลยีด้านระบบราง

3.2 วิจัย พัฒนา ส่งเสริม และสนับสนุน และประสานงานกับหน่วยต่าง ๆ ในด้านการวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีระบบรางเพื่อให้
งานวิจัยเป็นไปตามความต้องการของประเทศและสามารถน าไปใช้งานได้จริง

3.3 เป็นตัวกลางในการประสานงานกับองค์กรในประเทศและต่างประเทศในด้านการถ่ายทอดเทคโนโลยีและพัฒนาเทคโนโลยี
ระบบราง เพื่อรับ แลกเปลี่ยน และร่วมมือกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพื่อในการบริหารจัดการการถ่ายทอดเทคโนโลยีไปสู่ภาคอุตสาหกรรม

3.4 รวบรวมและจัดท าฐานข้อมูลสารสนเทศด้านงานวิจัยเทคโนโลยีระบบราง

3.5 ส่งเสริม สนับสนุน และประสานงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพื่อวิจัยและเพ่ือพัฒนาระบบการทดสอบและทดลองเพื่อรับรอง
มาตรฐานและประเมินคุณภาพ (Certificate)

3.6 ส่งเสริม สนับสนุนและร่วมมือกับหน่วยงานต่าง ๆ ในการพัฒนาบุคลากรในด้านระบบราง เช่นการฝึกอบรมบุคลากร 
เจ้าหน้าที่ของรัฐ และสร้างศูนย์ฝึกอบรม (Training Center) ด้านระบบราง เพื่อรองรับการออกใบอนุญาตให้กับบุคลากรด้านการขนส่งทาง
ราง โดยให้มีการบริหารจัดการและบูรณาการทรัพยากรและบุคลากรด้านระบบรางจากแหล่งต่าง ๆ ให้เกิดประสิทธิภาพสูงสุด 
3.7 เรียกเก็บค่าธรรมเนียมในการออกใบรับรองเพื่อประกอบการออกใบอนุญาตของผู้ประจ าหน้าที่ด้านระบบราง

3.8 เสนอให้มีการพัฒนากฎหมายที่เกี่ยวข้องกับการถ่ายทอดเทคโนโลยีระบบราง

3.9 ปฏิบัติการอื่นใดตามที่ได้รับมอบหมายจากรัฐมนตรีหรือคณะรัฐมนตรีมอบหมาย



กรมการขนส่งทางราง 
กระทรวงคมนาคม











ความร่วมมือระหว่างหน่วยงานภายในประเทศด้านการพัฒนาระบบราง

สถานะ :
- ขร. อยู่ระหว่างเตรียมความพร้อมลงนามในความ
ร่วมมือระหว่าง ขร. และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ในวัน
พฤหัสบดีที่  13  กุมภาพันธ์  2563 เวลา 09.30-
11.30 น. ณ โรงแรมพูลแมน คิงพาวเวอร์ ถนนราช
ปรารภ โดยเรียนเชิญ รวค. เป็นประธานในพิธีลงนาม 

 ข้อตกลงความร่วมมือทางวิชาการด้านการส่งเสริมสนับสนุนการพัฒนาระบบราง
ระหว่าง ขร. และสถาบันวิจัยวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยแีห่งประเทศไทย (วว.)

 ข้อตกลงความร่วมมือระหว่าง ขร.และส านักงานพัฒนาวิทยาศาสตร์และ
เทคโนโลยีแห่งชาติ (สวทช.)   

 บันทึกความร่วมมือด้านวิชาการวิชาชีพวิศวกรรม ระหว่าง ขร. มหาวิทยาลัย
นเรศวร มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี และวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย 
ในพระบรมราชูปถัมภ์ 

 ข้อตกลงความร่วมมือด้านการพัฒนาวิศวกรรมระบบราง ระหว่าง ขร.  และ
คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์ วิทยาเขตหาดใหญ่ 

 ข้อตกลงความร่วมมือทางวิชาการ ระหว่าง ขร. และมหาวิทยาลัยมหิดล



เตรียมจัดงานพิธีลงนามบันทึกข้อตกลงความร่วมมือ
“พันธมิตรระบบราง สร้างสรรค์อุตสาหกรรมระบบรางไทย”  

• โดยควำมร่วมมือระหว่ำงกรมกำรขนส่งทำงรำง (ขร.) ร่วมกับสถำบันวิจัยวิทยำศำสตร์และ
เทคโนโลยีแห่งประเทศไทย (วว.) หน่วยงำนภำครัฐ สถำบันกำรศึกษำ และหน่วยงำนด้ำน
วิชำชีพ รวม 15 หน่วยงำน  (ขร. วว. รฟม. รฟฟท. สวทช. วศ. สมอ. มน. ม.มหิดล มอ. มทส. 
มจธ.  มทร.อีสำน  วสท.  สอท.)





กรมการขนส่งทางราง 
กระทรวงคมนาคม



การใช้ Local Content ในงานระบบราง

ประเมินศักยภาพในการผลิต

ผลิตได้ในประเทศ

เขียนสัญญาให้ใช้ของผลิต
ในประเทศ(ระบุตอนท า 

RFP)

ผลิตยังไม่ได้

ไม่มีศักยภาพมีศักยภาพ

R&D

ใช้ของผลิตในประเทศ

พัฒนาแบบก้าวกระโดดผ่าน 
Technology Transfer

เรียนรู้ท่ีจะเป็น 
Smart Buyer, 
Smart User 

ใช้ของต่างประเทศ
อย่างมีความรู้

TT is frog leap!
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Standard+Testing

นโยบาย Thai First : ไทยท า ไทยใช้ คนไทยต้องได้ก่อน 


